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2. INTRODUCERE

2.1. Obiectul lucririi |

Studiul de circulatie aferent P.U.Z. - INFIINTARE PARC INDUSTRIAL MUNICIPIUL

RAMNICU SARAT, judetul Buzau, stabileste obiectivele si actiunile de dezvoltare ale cailor de

comunicatie la nivelul zonei analizate pentru urmatorii 10 ani.

In continutul documentatiei se vor regiisi tratate urmitoarele aspecte ale traficului
din comuna Cristian:

. DIAGNOZA CIRCULATIEI

. PROGNOZA CIRCULATIEI

. TERAPIA CIRCULATIEI

. PRIORITATI

In urma studiului si a propunerilor de solutionare a categoriilor de probleme mentionate,

materialul oferd instrumente de lucru necesare elaborarii, aprobdrii cat §i urmaririi aplicarii

Planului Urbanistic Zonal in urmitoarele domenii: proiectare, studiu de fezabilitate, strategii de

dezvoltare, administratie centrald si locald, agenti economici, colectivitati sau persoane particulare

beneficiare.

Fari a fi limitativ, intocmirea studiului s-a realizat cu respectarea reglementarilor tehnice

si a legislatiei in vigoare, dintre care se mentioneaza urmatoarele:

4+
£

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, cu modificérile ulterioare

Regulamentul general de urbanism aprobat prin HGR nr. 525/1996, cu modificérile ulterioare,

precum si Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 — Ghid privind elaborarea §i aprobarea

regulamentelor locale de urbanism

C242/1993-Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de

influenta.

Indicativ DD 506 / 2022 — Instructiunile tehnice pentru recensiminte, masuritori, sondaje si

anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta.

STAS 10795 /1 — 1995 — Metode de investigare a circulatiei.

Ordinul nr. 49/1998 — Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile

urbane.

SR 7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie™;
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4 STAS 2900-89 — “Latimea drumurilor”;

4 Ordinul nr. 45/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea, constituirea si modernizarea
drumurilor™;

4  Ordinul nr. 44/1998 — “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-

mediu inconjuritor”;

&

Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”;
Standarde de proiectare pentru lucrdrile de strizi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5) precum si
alte standarde privind caile de comunicatii;

STAS 10144-6/89 — Calculul capacitatii de circulatie al intersectiilor de strazi.

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare

P 132-93. Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane ;

E o

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, cu modificérile
ulterioare;
Legea nr. 287/2009 privind Codul Civil, actualizata,

- *

Legea nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliard, actualizata;

< Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena §i sidnitate
publica privind mediul de viata al populatiei;

4 ORDIN MLPAT 176/N/2000 — Reglementare tehnica “Ghid privind metodologia de elaborare

si continutul cadru al planului urbanistic zonal;

4 ORDIN MLPAT 10/N/1993 - Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in
localititi urbane

4+ SR 1848 —1/2024

% SR 1848 -2,3/2011;

4+ SR 1848 -7/2015;

“+ Normativul AND 600 - 2010 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice.

% P132/1993 — Normativ pentru proiectarea parcajelor.

4 Strategia de dezvoltare a Judetului Buzau 2021-2027

4 P.A.T.N. - Sectiunea I, Retele de Transport aprobati cu Legea 363/21.09.2006

4 P.ATN. - Sectiunea IV — Reteaua de localititi: aprobatd cu Legea nr. 351/6.07.2001 cu

completarile si modificarile ulterioare

Pagina 6 din 52



Beneficiar: Proiect: Proiectant:

Municipiul RAimnicu Sarat | P.U.Z - INFIINTARE PARC INDUSTRIAL MUNICIPIUL RAMNICU SARAT S.C. MAPRO DRACONS S.R.L.

CUI: RO33340157

4 P.A.T.J. Buzau Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ-Buzau), din care se poate
desprinde pozitia municipiului Ramnicu Sarat in cadrul judetului, in special in domeniile cii de
comunicatie, potential economic si uman, locul in ierarhizarea functionald a localitatilor

judetului;

2.2. Contextul elaboririi studiului
In condlgule tranzitiei de la economia planificata la economia de piata, modernizarea si

dezvoltarea retelelor de circulatie rutierd, reprezinta o necesitate obiectiva care trebuie s facd parte
din cadrul programelor generale privind sistematizarea teritoriului.

Planificarea urbani este definiti ca ,,Studiul modului de functionare a oraselor, incluzind
traficul, locuirea, serviciile si planificarea acestora pentru o eficientd maxima” (Richards, 1992).
Pornind de la acest desiderat se poate constata complexitatea subiectului si totodata intelege ¢
pentru buna functionare a unei aglomerari urbane/periurbane, este nevoie de o serie de specialisti
care trebuie s lucreze impreuna pentru a putea obtine solutii cat mai eficiente care sa asigure o
calitate cAt mai bund a vietii. La o analizi de perspectivi generald asupra transportului se pot
identifica din punct de vedere a responsabilititi in managementul dezvoltérii urbane mai multe
ramuri (urbanism, inginerie de trafic, administratie publica etc) care au reponsabilitatea de a
asigura echilibrarea sferei sociale, economice si de mediu.

Astfel, pentru a veni in sprijinul responsabililor de planificare urband Comisia Europeand
a propus in anul 2009 un Plan de Actiune asupra Mobilitatii Urbane care sa accelereze dezvoltarea
planurilor de mobilitate urband sustenabila in Europa prin oferirea de material orientativ,
promovarea schimburilor de bune practici si sprijinirea activitatilor educaionale pentru specialisti.
Conceptul a fost introdus in Romania prin Legea nr. 190 din data de 26/06/2013, privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea §i completarea Legii nr.
350/2001 cu urmitoarea definitie: ,,Planul de mobilitate Urbani este instrumentul de planificare
strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitdfilor din zona
periurbani/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si
marfurilor”.

Conform Organizatiei Mondiale a Sanatatii, in Europa transportul reprezintd sursa
principala de poluare fonici in marile aglomerari urbane, iar strézile reprezinté principalele medii
de expunere a persoanelor la niveluri ridicate de sunet (WHO, 2000). Sigur, modul de sistematizare

al sistemului de transport depinde de o serie de factori, existand o interdependentd stransd intre

Pagina 7 din 52

Faza: Studiu de circulagie ] Nr. proiect: 135 | Data: 2026 Reg. Com.: J07/218/2014



Beneficiar: Proiect: Proiectant:
Municipiul Rimnicu Sirat P.U.Z. - INFIINTARE PARC INDUSTRIAL MUNICIPIUL RAMNICU SARAT §.C. MAPRO DRACONS S.R.L.
CUI: RO33340157
Faza: Studiu de circulagie | Nr. proiect: 135 | Data: 2026 Reg. Com.: ]07/218/2014

destinatie si spatiul disponibil pentru amenajare, provocarea majord constdnd in gasirea unor
solutii sustenabile in acest sens.

Sustenabilitatea sistemului de transport pentru Municipiul Ramnicu Sarat, care sa satisfaca
nevoile comunitatilor din teritoriul séu, poate fi asiguratd in contextul in care se ating urméatoarele
obiective strategice: accesibilitate si mobilitate, siguranta si securitatea, mediul inconjuritor,
eficienta economica, calitatea mediului urban.

Prin sistematizare, in general se intelege un mod de organizare, amenajare si dotare a
teritoriului corespunzator cerintelor economice, sociale si culturale. Astfel odati cu sistematizarea
teritoriului se pun in evidenta si directiile necesare de urmat pentru dezvoltarea cailor de circulatii.

Actiunile ce se intreprind cu privire la refeaua de drumuri, se bazeazd pe cunoasterea cdt
mai bund a volumului si caracteristicilor traficului rutier. Pentru stabilirea volumului si
caracteristicilor traficului se utilizeazd tehnici si metode ale "ingineriei de trafic", specialitate
tehnicd ce se ocupd de studiul, cercetarea si determinarea modului de actionare, in prezent §i in
perspectivd a fenomenelor si legilor traficului rutier, in scopul proiectdrii si realizdrii drumurilor,
a strdzilor, astfel incdt sd se asigure desfdsurarea traficului rutier in condifii de siguranfd, de
confort, de rapiditate, de continuitate si de economicitate.

Fenomenele logice ale traficului rutier se refera la modul de formare si de desfasurare a
circulatiei in prezent si in viitor. Pe baza cunoasterii acestor fenomene, ingineria de trafic permite
gasirea solutiilor pentru rezolvarea in conditii optime a problemelor ridicate de circulatie, atat din
punct de vedere economic cét si ecologic.

Pe baza solutiilor astfel obtinute se trece la planificarea, proiectarea si realizarea
dispozitivelor de circulatie.

Complexitatea problemelor ce trebuie abordate in cadrul studiilor de circulatie si numérul
mare de factori care influenteazi circulatia rutierd, necesitd culegerea §i prelucrarea unui volum
foarte mare de date si efectuarea de multiple calcule pentru determinarea solutiilor optime. Acest
lucru nu se poate face decat prin realizarea de sisteme informatice complexe, care sd opereze cu
modele matematice, toate prelucririle faicadndu-se cu ajutorul calculatorului electronic. Pe de alta
parte, pentru studierea fenomenului de circulatie se opereaza cu date cu caracter aleator din
misuratori directe (numdr de vehicule, viteza, accidente, etc.). De aceea, prin natura fenomenelor
pe care le studiazi, ingineria de trafic face in permanentd apel la metodele de calcul din
urmatoarele domenii mai importante ale matematicii: statistica matematic, teoria probabilitatilor,

cercetarea operationald, teoria grafelor, precum si la discipline din cadrul stiintelor sociale.
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Trecand in revistd preocuparile in decursul timpului privind organizarea si dirijarea
circulatiei se constatd cd au existat preocupdri de acest gen cu mult inainte de aparitia
automobilului. Astfel, ideea de reglementare a circulatiei a aparut in Roma anticd unde existau
zone de parcare, strdzi cu sens unic, drumuri rezervate exclusiv pentru transporturi militare.

Este sigur Insd ci nici un studiu stiintific in legitura cu traficul rutier nu a fost facut inainte
de aparitia automobilului.

Primele studii in acest domeniu s-au efectuat in Statele Unite ale Americii in anul 1904 si
sunt legate de numele lui William Eno. Apoi, odatd cu cresterea numarului de automobile, in
special dupa cel de-al doilea rizboi mondial, s-au intensificat mult preocupdrile privind studierea
circulatiei rutiere. Studiile cu privire la traficul rutier elaborate in Romania au abordat un evantai
larg de probleme.

Pornind de la o analizd aprofundatd a stadiului actual al metodelor de determinare a
traficului rutier, s-a considerat ca este necesar sd se aduca, in primul rand, imbunititiri ale
metodelor de determinare a traficului rutier actual prin recens@mdnturi si anchete de circulatie.
Imbunatatirile au in vedere utilizarea cu eficientd sporiti a datelor rezultate din recensimant si
anchete si reducerea cheltuielilor necesare pentru efectuarea, in special, a anchetelor de circulatie.

Tinand seama de faptul ca prin utilizarea metodelor de simulare se pot obtine rezultate
foarte bune in cadrul actiunii de studiere a traficului rutier, au fost initiate si efectuate cercetari
proprii pentru stabilirea unei metode de determinare a matricelor de trafic actuale prin simularea
relatiilor de circulatie nerecenzate.

Intrucat apar frecvent necesitati de corectie si actualizare a matricelor de trafic s- a
considerat ca este necesar si se stabileasca un procedeu prin care sd se realizeze acest lucru
utilizand numai date rezultate din recensdamanturi de sectiune.

Avand in vedere ca problemele legate de efectuarea prognozelor de trafic si sistematizarea
retelelor rutiere sunt de importanta majora pentru sectorul de drumuri, iar la noi in tara exista
putine preocupdri in acest sens, prin cercetarile proprii s-au adus contributii originale cu privire la
abordarea acestor probleme pe baza de modelare matematica.

Prin perfectionarea si dezvoltarea metodelor referitoare la studierea traficului rutier s-a
urmdrit sd se pund la dispozitia cercetdtorilor, proiectantilor si organelor care se ocupd cu
administrarea, exploatarea si intretinerea drumurilor, instrumente de lucru eficiente, care in
conditiile existente in tara noastrd sid conduca la solutii optime pentru modernizarea retelelor

rutiere.
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Datorita intensificarii si diversificarii circulatiei §i caracterului probabilistic al acestuia,
analiza si organizarea traficului va constitui o activitate continua, aflatd in permanenta in atentia
factorilor de raspundere, ceea ce necesitd reactualizarea studiilor la intervale regulate.

Metodologia de elaborare a studiilor de circulatie se va adapta caracteristicilor si
problematicii locale, aplicAndu-se de reguld procedee de calcul operational optimizat.

Dezvoltarea economic3 si sociald durabild a zonelor rurale depinde in mod esential de
viabilitate infrastructurii rutiere, atit cea aflatid in adminitrarca sa, cét si infrastructura rutierd
adiacent3, pana la refeaua majora de transport (drumuri judetene, drumuri nationale, autostrazi).

Municipiul Ramnicu Sarat, ca de altfel toate Unitatile Adminitrativ Teritoriale considerate
orase mici/medii se confrunti cu probleme majore referitoare la calitatea infrastructurii rutiere si
la congestia traficului.

in principiu, refeaua stradald din Municipiul Ramnicu Sarat se caracterizeaza prin
urmétoarele:

- reteaua este bazatd pe un model radial;

- se remarcd un coridor predominant din punctul de vedere al incércirii, volumele de
trafic nefiind distribuite relativ echitabil pe o serie semnificativa de artere radiale;

- principalele strizi nu au fost in general planificate cu prevederea spatiului necesar
pentru extinderea lor ulterioars, fapt care face destul de dificila posibilitatea extinderii capacitatii
pentru traficul general, ct si utilizarea spatiului existent pentru benzi dedicate transportului public,
locuri de parcare, piste de bicilisti, etc.

In plan local, transportul auto cunoaste o adevirata explozie dupa 1990, astfel ca in
momentul actual gradul de motorizare inregistrat in Municipiul Ramnicu Sarat este unul de
referinta pentru Romania. Gradul de motorizare la nivel local a cunoscut o crestere semnificativa,
tendinta confirmati de recensamintele generale de circulatie CESTRIN, care indicd pe DN2 (E85)
valori de 13.000-15.000 vehicule/zi la nivelul anului 2022, drum care traverseazd direct
Municipiul Ramnicu Sarat si asigurd legatura Focsani-Buziu-Bucuresti. La o analizd mai
amanuntiti a situatiei cresterii accelerate a traficului, se constata faptul c& mare parte din traficul
care s-a intdlnit in zona urbania functionala Muncipiul ramnicu Sarat era generat de traficul de
tranzit, acest aspect fiind determinat de lipsa unor rute alternative pentru muncipiu pana la
deschiderea tronsonului din autostrada A7..

Sigur, chiar daci studiul de trafic se realizeaza pentru U.A.T. Ramnicu Sarat, este evident
faptul ¢ o influena majora asupra traficului o are amplasarea acestuia in imediata apropiere a

municipiului Buzau.
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Devine imperios necesari abordarea analizei refelei de transport din zona urbana, in special
analizarea ciilor principale de acces in municipiu (arterele de penetraie). La o analiza generala se
poate observa ci arterele de penetratie pentru municipiul Ramnicu Sarat sunt distribuite relativ

uniform,

3. INCADRAREA IN TERITORIUL DE INFLUENTA \

Municipi Ramnicu Saratse afli in extremitatea nordica a judefului, la sud de orasul

Focsani, pe malul stang al rdului Ramnicu Sarat.

Infrastructura rutierd majora a Municipiului Ramnicu Sarat este reprezentatd, in primul
rand, de sectoarele drumurilor nationale DN 2/ E85 si DN 22, precum i de sectoarele drumurilor
judetene DJ 202, DJ 202E, DJ 203, DJ 203A, DJ 203H si comunale DC 120.

v" Lanord — comuna Slobozia Bradului

v' La sud — comuna Valea Ramnicului

v' La est — comuna Ramnicelu

v La vest — comunele Topliceni si Podgoria

Municipiul este amplasat/strabatut de DN2 componenta din coridorul pan- european IX.

Figura nr. 1: Coridoare de transport pan-europene la nivelul continentului
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Figura nr. 2: Coridoare de transport pan-europene la nivelul Romaniei
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Figura nr. 3: Coridoare de transport rutiere pan-europene la nivelul regiunii Sud-Est
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Fig. 4 Coridoare de transport nationale i europene la nivelul regiuni Buziu-Vrancea-Galati-
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Figura nr. 5: Drumuri la nivelul judetului Buzau
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Municipiul Ramnicu Sarat are legaturi rutiere cu localitifile invecinate, prin urmétoarele

drumurile ce trec pe teritoriul siu:

% DN 2 spre — sud: Buziu, Bucuresti; nord: Focsani, Baciu, Roman, Suceava (drumul

european E85)

4+ DN22 - leagd municipiul de Briila si, mai departe (prin podul peste Dunére), de Tulcea si

Constanta

» DJ202 — leagd Ramnicu Sarat de comuna Miicédnesti (jud. Vrancea, spre DN23)

Y

DJ202E — leaga Ramnicu Sarat de satul Voetin (comuna Ramnicelu)

» DJ203 — leaga Ramnicu Sarat/Valea Ramnicului de comuna Ghergheasa, spre limita cu

judetul Bréila (Jirlau)
» DJ203A — leagd Ramnicu Sarat de comuna Grebanu (prin Livada)

» DJ203H — DIJ203H - leagd Réamnicu Sdrat de Posta, Topliceni, Raducesti, Babeni,

Dedulesti, Buda, Alexandru Odobescu, spre limita cu judetul Vrancea

¢ DC 120 — leagd comuna Podgoria de satele Téb#cari si Plesesti

Legerda
Feyaus man'h oe o\ e
— O M

e Qo Rt

Crom Corrnm

Figura nr. 6: Reteaua terestra de transport din ZUF Ramnicu Sarat. (sursa Strategia

integratd de dezvoltare urbana a zonei urbane funcfionale Ramnicu Sarat)

Ca si pozitie fata de principalele orase din regiune Municipiul RAmnicu Sarat se situeaza

pe cale rutiers astfel:
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~40 km fata de municipiul Focsani (DN2/E85); pe Autostrada A7, distanta este de ~47 km
~31-33 km fatd de municipiul Buziu (DN2/E85); pe A7, distanta este de ~35,4 km

~73 km fatd de municipiul Bréila (DN22)

~78 km fatd de municipiul Galati (DN22 + DN2B)

~94 km fatd de municipiul Ploiegti

~129 km fatd de Bucuresti

~132 km fata de municipiul Bacédu

~183 km fatd de municipiul Constanta

2B B T O R O

Tronsonul Buziu—Focsani al Autostrdzii A7 are o lungime totala de 82,44 km, integral dat
in circulatie, asigurdnd pentru prima data o legatura rapida intre Muntenia si Moldova prin nodul
rutier RAmnicu Sérat, cu conexiune directd la DN22 spre Braila—Tulcea—Constanta.

Municipiul Rdmnicu Sarat ocupa astfel o pozitie strategicd pe coridorul DN2 (E85)
Bucuresti-Buzau—Focsani-Bacau—Suceava, la intersectia cu DN22 spre Braila—Tulcea—
Constanta, fiind un nod rutier important intre Muntenia, Moldova si Dobrogea — aspect relevant

pentru justificarea traficului de tranzit mentionat in memoriul tau.

3.1. Referiri ale studiului de circulatie privind teritoriul

Elaborarea studiului de circulatie al zonei analizate nu poate fi independentd de cadrul
teritorial in care este amplasatd. Municipiul Rdmnicu Sérat este amplasat in imediata apropiere a
doud axe importante de circulatie europeana si nationald, A7 (Autostrada Moldovei) st DN2 (E85).
Municipiul R4mnicu Sirat constituie polul urban al Zonei Urbane Functionale Ramnicu Sirat,
pentru care a fost elaboratd Strategia Integrata de Dezvoltare Urband 2024-2030, incluzénd

localitdtile limitrofe Slobozia Bradului, Valea Ramnicului, Rdmnicelu, Topliceni si Podgoria,
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precum si alte comune din arealul de influentd administrativd si functionald a municipiului.

=== In service
= Under construction
= Planned

—

Sursa:
F1%C8%99%ier: Romania Motorway A7 RO.svg

Figura nr. 7: Traseul drumului de mare viteza Moldova - A7
Autostrada A7 are o lungime totala proiectatd de 453 de kilometri intre Ploiesti si Siret. la
granifa cu Ucraina. In prezent. aproximativ 120 km sunt in folosinta. 215 km sunt in executie, iar
alti 115 km se afla in proceduri de licitatie.
Din lungimea totald planificati de 584 km sunt dati in folosintd 148 km compusi din
urmatoarele segmente:
e Ploiesti — Buziiu (Dumbrava—Mizil 21 km + Mizil-Pietroasele 28,35 km + Pietroasele—
Buziu 13,9 km) — 63,25km
¢ Buzau Focsani - 82.44 km
¢ Focsani — Adjud (Lot 1 Focsani-Domnesti Targ 35,6 km + portiune din Lot 2 pana la
Adjud)~50 km
e (Centura Bacau — 16,27km

W 3.2. Descrierea i)roiectului
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Elaborarea studiului de circulatie aferent construirii parcului industrial a finut cont doar de
principalele céi de acces, respectiv DN22 si str. Sarbeasca.

In cadrul studiului s-a analizat refeaua de cai de comunicatii din zona viitorului parc
industrial din punct de vedere al fluxurilor majore de circulatie, intensitatea traficului pe reteaua
de strazi, transportul in comun si disfunctionalitétile constatate.

In cadrul capitolelor urmitoare se vor trata pe larg aspectele relevante ce au decurs din
derularea acestor activitdti enumerate mai sus.

Elaborarea studiului de circulatie presupune urmatoarele:

. anchete de trafic privind intensitatea traficului;

. analiza fluxurilor de circulatie in zona;

. analiza elementele geometrice ale tramei stradale existente;

. analiza intensitatii traficului existent; - prognoza traficului pe urmaétorii 5 -10 ani.

Dupa analiza elementelor enumerate mai sus s-au facut propuneri pentru imbunététirea
circulatiei si rezolvarea disfunctiunilor constatate.

In cadrul studiului s-au folosit date despre traficul de pe DN22 (intersectie Str. Sarbeasca) din:

. masurdtori proprii;

. baza de date a CESTRIN si recenséimintele de trafic nationale;

. studiile de trafic realizate anterior;

Prin masuratorile de trafic s-a evidentiat incarcarea actualda a drumurilor principale,
respectiv DN 22, putdndu-se observa caracteristicile capacitatii de preluare a traficului existent si
prognozat.

S-a efectuat o numaratoare de trafic pe categorii de vehicule si relatii de trafic pe parcursul

a 15/30minute.

Interval orar | Masuratoare de trafic aferenta intervalului orar
7:00 - 8:00 7:15 7:30
7:45 8:00
9:00-10:00 9:00 9:15
9:30 9:45
12:00-13:00 12:00 12:15
12:30 12:45
16:15-17:15 16:15 16:30
17:00 17:15
18:00-19:00 18:00 18:15
18:45 - 19:00

urmatoarele categorii de vehicule:
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Biciclete Motociclete

Autoturisme

Microbuze cu max. 8+1 locuri

Furgonete (autocamionete si autospeciale cu MTA <3.5t0)
Autocamioane si derivate cu 2 osii

Autocamioane si derivate cu 3- 4 osii

Autocamioane cu peste 4 osii

Autobuze, autocare si Microbuze cu peste 8+1 locuri

Tractoare cu si fara remorci

AN NN Y U U N N NN

Autocamioane si derivate cu MTMA < 3.5to cu remorca

<

Vehicule cu tractiune animala

Valorile de trafic recenzate, in vederea intocmirii calculelor de capacitate de circulatiei,

au fost echivalate in volume de trafic de autoturisme etalon in conformitate cu prevederile

reglementarilor tehnice in vigoare. Echivalarea categoriilor de trafic recenzate in autoturisme

etalon a fost realizata in conformitate cu prevederile SR 7348:2002.

Valoarea coeficientilor de echivalare:

Tipul de vehicul Coeficient  de
echivalare, Ce

Motociclete cuatas si fara atas, scutere, motorete, motociclete, mototriciclete. 0.5
Autoturisme fara sau cu remorci, autoturisme de tip Combi, microbuze, autobuze de mica 1.0
capacitate, autocamioane autofurgonete.
Autocamioane cu sarcina utila sub 3 tone cu sau fara remorca, autocamioane cu sarcina utila 2.0
peste 3 tone tam remorca, autobuze tara remorca, autocare, tractoare fara remorca.
Autocamioane cu sarcina utila peste 3 tone cu remorca, autobuze cu o remorca, autotractoare 3.5

| Cu 0 remorca sau semiremorca.
in cazul in care autocamioanele, autotractoarele sau tractoare/e au doua sau mai multe remorci, 1.5
pentru fiecare remorca se adauga:
Autobuz articulat 4.0
Troleibuz 3.0
Tramvai motor 4.0
Tramvai articulat 6.0
Pentru fiecare remorca de tramvai 2.0

Tabelul 1. Coeficientii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip

autoturism pe drumurile publice

Grupa de vehicule Tipul de vehicul
Biciclete, motociclete Motociclete cu atas si fara atas, scutere, motorete, motociclete, mototriciclete.
Autoturisme Autoturisme fara sau cu remorci,
Microbuze Microbuze

| Autocamioane <3.5t Toate autocamioanele si derivatele cu 2-4 osii cu masa totala mai mare de 3,5t
Autocamioane cu 2 osii Toate autocamioanele si derivatele cu 2 osii cu masa totala mai mare de 3,5t
Autocamioane cu 3, 4 osii | Toate autocamioanele si derivatele cu 3-4 osii cu masa totala mai mare de 3,5t
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Autotractor cu semiremorca sau periodic, autoremorcher cu mai mult de 4 osii, alte

Vehicule articulate . . .
vehicule cu mai mult de 4 osii

Autobuze si autocare Autobuze (cu peste 15 locuri) , autocare
Tractoare, vehicule | Toate vehiculele agricole si toate vehiculele de constructii
speciale

Autotractor cu semiremorca sau periodic, autoremorcher cu mai mult de 4 osii, alte
vehicule cu mai mult de 4 osii

Vehicule cu tractiune | Toate vehiculele cu tractiune animala

animala

Tabelul 2. Clasificare pe grupe de vehicule

Trenuri rutiere

Valorile obtinute de trafic au fost transformate in vehicule etalon conform Ordinului nr.
617 din 23 octombriec 2003 pentru aprobarea reglementérii tehnice ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie" indicativ AND 584-2002.

In acest scop s-a facut recensamant de sectiune restransa justificat de faptul ca traficul
actual este influentat de deschiderea tronsoanelor din autostrada A7, recensamintele existente
nefiind realizate dupa darea in folosita,astfel:

% Faza I: in trei zile lucratoare ale saptamanii si una nelucratoare, respectiv luni,
miercuri, vineri si duminica, in intervalul orar 7-13 si 14-18,

4+ Fazal: in doua zile lucratoare ale saptamanii si una nelucratoare, respectiv marti,joi
si sambata, in intervalul orar 7-13 si 14-18, avand in vedere ca pe acele sectoare de

strazi nu se efectueaza recensaminte generale de circulatie.

Dupa mérimea retelei de drumuri cuprinsa, recensdmantul a fost partial, adica a inclus
numai o parte a retelei stradale, respectiv zona de intersectie cu a drumului colector DN 22 care
asigura accesul in interiorul municipiului si str. Sarbeasca.

Dupa tipul de participanti la trafic, recensamantul s-a referit numai la vehiculele in migcare.

Dupa mijloacele utilizate in scopul colectérii informatiilor, metoda de investigare a fost
manuala, utilizind operatori.

La nivel zonei studiate, principala sursa generatoare de trafic este drumul national 22.

Fluxurile principale de trafic si intensitdtile maxime atinse pe trama stradald sunt
inregistrate in intervalele orare 7-10 dimineata si 17-20 seara cand cetatenii se deplaseaza catre

locurile de munci. In afara acestor perioade traficul este in limite normale.
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3.3. Parametri socio-economici si demografici

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului
intern brut (PIB). Cea mai mare crestere economicd a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de
crestere economica neintrerupta).

Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negociere cu UE semnand apoi, in
Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1 Ianuarie 2007.
Cresterea din 2005 a fost temperatd de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor important in
cresterea PIB in ultimii ani, creditul de consum.

Trendul ascendent s-a mentinut incd doi ani dupd includerea Roméniei in Uniunea
Europeana. Astfel ca in anul 2009, contextul economic national si international au afectat in mod
negativ trendul crescéator al produsului intern brut. Anul 2009 fiind un an de contractie economici,
PIB inregistrand o diminuare de 7.1% (-) comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

incepand cu anul 2011 economia din Romania a crescut constant.

Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor.
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi
competitive pe pietele internationale sau cele autohtone.

La nivelul Municipiului Rdmnicu Sarat, aceastd evolutie macroeconomica s-a reflectat
direct in structura activitatilor economice locale. Municipiul reprezinta al doilea centru socio-
economic si industrial al Judetului Buziu, activitatea economica fiind sustinuta istoric de firme
producatoare de fontd, mobild pentru birouri, garnituri de frana si de etangare pentru autovehicule,
materiale antifrictiune pentru vagoanele de cale ferata, suruburi, buloane, lanturi, arcuri, confectii
textile, conserve de legume si fructe, ulei vegetal si preparate din carne — un profil industrial
divers, dar afectat de restructurarile economice post-1990 similare celor descrise la nivel national.

Strategia viitoare de dezvoltare industriald a Municipiului Rdmnicu Sérat se bazeaza pe
cresterea exporturilor si pe atragerea de investitii competitive, obiectiv concretizat prin proiectul
de infiintare a unui parc industrial pe o suprafata de 93.372 mp, dezvoltat in parteneriat cu
Consiliul Judetean Buzau, pozitionat strategic in vecinatatea nodului rutier al Autostrazii A7 sia
retelei feroviare — factori esentiali de competitivitate identificati la nivel national ca determinanti

In cazul celor mai multe intreprinderi, completivitatea este determinata in principal de
costurile de productie, din care costurile cu capitalul constituie o proportie importanta. Costurile

cu forta de munca sunt inci scizute din cauza nivelului scizut al salariilor, chiar daca nivelul de
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angajare excesiv si productivitatea scizutd a muncii tinde sa reduca acest avantaj al costului cu
forta de munca. Cu revenirea productiei, nivelul excesiv de angajare va fi progresiv absorbit si
productivitatea muncii si a capitalului vor creste deoarece costurile unitare cu capitalul descresc
odata cu cresterea nivelului de utilizare a capacitatii.

Inci din anii 1990, au fost ficute mai multe reforme economice (impulsionate de aderarea
Romaniei la UE) incluzand lichidarea a marilor industrii consumatoare de energie si reforme
majore in sectorul agricol si cel financiar. Din 2005 un numar important din marile companii de
stat s-au privatizat, incluzand aici si majoritatea bancilor, cele mai mari companii de petrol,
distribuitorii de energie si companiile de telecomunicatii. Statul a continuat sa privatizeze
companiile ramase in proprietatea lui in comparatie cu vecinii sii, Romania are un numéar mare de
intreprinderi mici si mijlocii.

In ultima perioada restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a jucat
un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se
considera totusi ca perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generala, cat si sectorul
transporturi, este terminata si Romania este recunoscuta acum ca avand o economie de piata
functionala.

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate
diferita a fiecdrui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele
inregistrate in UE in ultimii 30 de ani.

in plus, trebuie mentionat faptul ca Romania are o economie relativ mica, cu o crestere
importanta a comerfului international.

In contextul strategiei de dezvoltare industriald orientati spre cresterea exporturilor si
atragerea de investifii competitive, Municipiul Rdmnicu Sarat a initiat deja demersurile pentru
infiintarea unui parc industrial. Consiliul Judetean Buziu a demarat, in parteneriat cu Primaria
Municipiului Rdmnicu Sarat, procedurile pentru amenajarea unui parc industrial, fiind avuta in
vedere infiintarea unei companii comune intre CJ Buzdu si administratia locald, sub denumirea
"A7 PARC INDUSTRIAL SLAM RAMNIC S.R.L.", Agentia pentru Dezvoltare Regionald Sud-
Est urmand sa asigure 50% din finantare, cealaltd jumatate revenind CJ Buziu si municipalitéatii
ramnicene.

Referitor la forta de munca disponibila, autoritatile locale identificd drept avantaj
competitiv al municipiului reteaua de licee tehnologice (printre care Liceul Tehnologic "Victor
Frunza"), care pot asigura formarea fortei de munca calificate necesare viitorilor agenti economici

din parc.
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In anul 2007 parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in
circulatie conform legii 432/2006. in anul 2009 numérul de vehicule inmatriculate furnizau o rati
de motorizare de aproximativ 200 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce
inseamni o crestere de 1.51 ori fatd de anul 2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv
taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ mici prin comparatie cu valorile inregistrate
in tarile Europei occidentale.

Rata de motorizare la nivel national urmeaza trendul ascendent specific mediei UE 271
insd mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.

Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbiri vizibile in ceea
ce priveste numirul de locuitori ai tarii noastre, astfel cd de la recensamantul din anul 2002
(21.680.974) populatia a scizut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind ajustatd de Institutul
National de Statistica si folosita la calcularea gradului de motorizare pentru anii anteriori.

Prin urmare, luind in calcul parcul national de vehicule in anul 2016 (valoare publicata de
DRPCIV) si populatia totald recenzata in anul 2011 (valoare publicata de INS si considerata cvasi-
constantd) se poate determina rata de motorizare la nivelul anului 2016.

Detinerea de autoturisme era mult mai scazutd decat media pentru UE 27, de 200 magini la
1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza
o crestere a numarului de autoturisme in urmétorii ani. Rata medie de crestere a parcului national
in anii 2007-2014 a fost de aproximativ 4.9% pe an.

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la
cresterea spectaculoasd a achizifiondrii de noi autoturisme. Se agsteapti ca detinerea de autoturisme
si continue si creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului

=

si a doua este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de crestere,
tinnd seama ca rata generala de detinere de autovehicule este inca scdzutd. Un astfel de efect
poate fi observat in numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109%
in Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu 51% in Republica Ceha fatd de 29% in UE15. Aceasta tendinta
poate fi influentata pe termen scurt de o serie de aspecte precum oportunititi mai bune de locuri
de munca in strainitate, acces la credite in anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de

libertate personala de transport si decizii fiscale ale guvernului.

! Abrevierea Uniunii Europene (UE), care cuprinde 27 tari (Belgia, Bulgaria, Republica Ceha, Danemarca,
Germania, Estonia, Irlanda, Grecia, Spania, Franta, Croatia, Italia, Cipru, Letonia, Lituania, Luxemburg, Ungaria,
Malta, Tarile de Jos, Austria, Polonia, Portugalia, Roménia, Slovenia, Slovacia, Finlanda, Suedia), incepand cu 1
februarie 2020. (Regatul Unit a parasit UE la 31/1/2020)
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Parcul de autocamioane din Roménia cuprinde in majoritate vehicule vechi de dimensiuni
reduse, iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decit media pentru UE 27. In raport
cu populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in Romania in anul 2002.” Aceasta
valoare nu este comparabila cu cea de 63 din UE 25. La aceasta categorie de vehicule se vor
inregistra in viitor rate de crestere semnificative pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

Analizand aceste date se pot observa doui aspecte:

* 1in tarile industrializate dezvoltate, gradul de motorizare tinde s se stabilizeze la valori
cuprinse intre 500 — 600 vehicule/1000 locuitori;
* multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economici superioard Romaniei, au atins

deja un grad de motorizare de cca. 350 — 400 vehicule /1000 locuitori.

In 2024, in tara noastra, regdsim un nivel mediu de cca. 425 vehicule /1.000 locuitori iar
tendinta actuald este de crestere.

In regiunea Sud-est din care face parte si Municipiul Ramnicu Sarat gradul de motorizare
la nivelul anului 2023 era de 396 vehicule /1.000 locuitori., iar in judetul Vrancea la nivelul anului
2020 nivelul de motorizare era de 382 vehicule/1000 locuitori (conform Raport Prefectura

Vrancea: 128.233 vehicule la nivel de judet cu o populatie de 335.312 locuitori).

Motorisation rate, by NUTS 2 regions, 2023
(passenger cars per thousand inhabitants)

Sursa: Eurostat

Figura nr. 9: Gradul de motorizare in regiunea de dezvoltare Sud-Est la nivelul anului 2023
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3.3.1.Parametri demografici

Conform recensamantului efectuat in 2021, populatia Municipiului Ramnicu Saratse ridica
la 4.595 locuitori, in crestere semnificativa fata de recensamantul anterior din anul 2011, in care
populatia era de 3.501 locuitori, conform datelor statistice oficiale (INS).

Majoritatea locuitorilor sunt de etnie romana. Din punct de vedere confesional, majoritatea
locuitorilor sunt ortodocsi.

Modelele demografice ale viitoarelor tendinte demografice sugereazi faptul ca ratele
considerabil mai mici ale natalitatii, corelate cu o speranti de viata din ce in ce mai mare, vor fi
reflectate Intr-o structurd a populatiei cu o varstid mai inaintati. Se asteapti ca acest model al
Imbatranirii populatiei, din ce in ce mai evident in randul regiunilor UE, sa aiba implicatii profunde
intr-o gama largd de domenii de politicd, cu impact, printre altele, asupra populatiei de varsta
scolard, asistentei medicale, participarii la forta de munci, protectiei sociale, aspectelor de
securitate sociala gi finantelor publice.

Se poate observa o crestere accentuatd a populatiei din localitate, de la 3.501 locuitori in
anul 2011 la 4.595 locuitori in anul 2021, ceea ce reprezintd o crestere de aproximativ 31% a
populatiei intr-un interval de 10 ani. Aceastd tendintd contrasteazi puternic cu evolutia
demografica generala a judetului Vrancea, care a inregistrat in aceeasi perioadi o scidere de 1,47%

a populatiei.

3.3.2.Parametri socio-economici

Potrivit datelor statistice, suprafata totald a Municipiului Rdmnicu S#rat este de 5.286 ha.

Intre functiunile principale, locuirea se distinge prin atributele sale generatoare. Teoretic,
exploatarea respectivelor suprafefe se asigurd prin cladiri i amenajéri destinate exclusiv functiunii
de locuire sau servind mai multor functiuni fundamentale (de productie, de circulatie sau de servire
sociald), intre care locuirea detine insa ponderea majora.

Locuintele pe loturi individuale, spontan alcituite sau pe terenuri lotizate, reprezinti
ponderea majora in zona de locuit, alaturi de fondul de locuinte colective (blocuri), specific unui
municipiu de dimensiunea Ramnicu Sarat. Regimul de indltime variazi de la parter, parter si
mansardd, pand la regim de inal{ime specific ansamblurilor de locuinte colective (P+4). Pe
teritoriul municipiului existd zone diferite din punctul de vedere al densititii, al dimensiunilor

loturilor, precum si al modului de ocupare si orientare a acestora.
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4. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE

In conditiile tranzitiei de la economia planificati la economia de piatd, modernizarea si

dezvoltarea retelelor de circulatie rutiera, reprezinta o necesitate obiectivi care trebuie si facé parte
din cadrul programelor generale privind sistematizarea teritoriului.

Prin sistematizare, in general se intelege un mod de organizare, amenajare si dotare a
teritoriului corespunzitor cerintelor economice, sociale si culturale. Astfel odata cu sistematizarea
teritoriului se pun in evidenta si directiile necesare de urmat pentru dezvoltarea ciilor de circulatii.

Actiunile ce se intreprind cu privire la reteaua de drumuri, se bazeaza pe cunoasterea cét
mai bund a volumului si caracteristicilor traficului rutier. Pentru stabilirea volumului si
caracteristicilor traficului se utilizeaza tehnici si metode ale "ingineriei de trafic", specialitate
tehnicd ce se ocupa de studiul, cercetarea si determinarea modului de actionare, in prezent si in
perspectiva a fenomenelor si legilor traficului rutier, in scopul proiectarii si realizarii drumurilor,
a strazilor, astfel incat sa se asigure desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta, de
confort, de rapiditate, de continuitate si de economicitate.

Fenomenele logice ale traficului rutier se refera la modul de formare si de desfasurare a
circulaiei in prezent si in viitor. Pe baza cunoasterii acestor fenomene, ingineria de trafic permite
gasirea solutiilor pentru rezolvarea in conditii optime a problemelor ridicate de circulatie, atit din
punct de vedere economic cat si ecologic.

Pe baza solutiilor astfel obtinute se trece la planificarea, proiectarea si realizarea
dispozitivelor de circulatie.

Calculul capacitifii de circulatie a tramei stradale adiacente se efectueazi pentru preluarea
fluxurilor de vehicule. Capacitatea de circulatie, respectiv numarul maxim de vehicule care se pot
deplasa intr-o ord, in mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei, depinde de mai multi
factori, $i anume:

- caracterul circulatiei, care poate fi cu flux discontinuu (intermitent sau pulsatoriu) cu opriri la
intersectii, sau cu flux continuu, fird opriri la intersectii cidnd acestea sunt denivelate sau
dirijarea traficului se face in sistem coordonat (unda verde).

- caracteristicile traficului, exprimate prin: intensitatea gi frecventa sosirilor de vehicule, viteza
medie de circulatie, componenta traficului pe categorii de vehicule, inclusiv caracteristicile

lor constructive si dinamice.
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- structura retelei principale de strazi, ce se referd la elementele geometrice ale strizilor, la
distanele intre intersectii §i treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea
acestora.

- caracteristicile suprafetei de rulare, respectiv planeitatea si rugozitatea.

- organizarea circulafiei, cu referire la reglementarea acceselor si a stationdrilor, cit si la
sistemele de semnalizare si echipare tehnica.

- caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducétorilor de vehicule: timpul de perceptie
reactie §i timpul limita de asteptare la intersectii.

La calculul capacititii de circulafie se au in vedere cazurile cu conditii climatice
nefavorabile circulatiei, cu concentrari locale de noxe sau cu alte conditii neprielnice, cazuri care
sunt considerate exceptie fatd de situatia normala a circulatiei si nu se iau in considerare la calculul
capacitafii de circulatie.

Determinarea intensitdii maxime a traficului probabil in viitor se face {inind seama de
prognoza cresterii circulatiei pentru o perioadd de minim 15 ani. Factorii determinanti in calculul
capacitatii de circulafie sunt viteza de circulatie; componenta traficului (vehiculele cu viteze de
circulatie mai mici de 20 km/h constituie traficul lent); elementele geometrice ale strizii stabilite
in functie de viteza de proiectare; distanta intre intersectii; modul de organizare si dirijare a
circulatiei.

Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strdzi noi si existente se realizeazi in
functie de modul de amenajare si echipare a intersectiei, caracteristicile traficului si conditiile
locale pentru desfagurarea fluenta si in sigurant a circulaiei. Acest calcul se utilizeaza pentru:

- stabilirea capacitifii de circulajie a intersectiilor de strdzi si a pietelor de circulatie
corespunzitoare solutiei de functionare si tipului de intersectie;

- pentru dimensionarea elementelor componente ale intersectiei (cum ar fi cdile de intrare, de
traversare, de ocolire si de iesire din intersectie, spatiile de stocaj, etc.) care determini
capacitatea de circulatic a ansamblului,

- pentru fundamentarea tehnica a dotarii §i echipérii intersectiilor cu marcaje, indicatoare de
circulatie si semafoare (inclusiv calculul programului de functionare al acestora).

Organizarea circulafiei la intersectie se face, in functie de intensitatea traficului si de
conditiile locale, prin trei metode, i anume:

- acordarea de prioritate de dreapta sau de flux;

- echiparea cu semafoare luminoase sau sens giratoriu;

- intersectarea la nivele diferite.
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La dimensionarea si calculul capacititii de circulatie a intersectiilor se tine seama de
prevederile schifei de sistematizare a localitatii, refelei stradale si planului de distribuire a
traficului, pentru a se asigura: securitatea, fluenta si confortul circulatiei; posibilitatea de etapizare
a realizdrii intersectiei cu rezervarea spatiului necesar in viitor; reducerea frecventei si duratei
opririlor, precum §i a noxelor rezultate din trafic.

Amenajarea si echiparea intersectiei trebuie sa asigure preluarea integrala a fluxurilor
provenite de pe strazile concurente, respectandu-se distantele minime de amplasare a intersectiilor
conform reglementarilor tehnice specifice. Pe baza diagramei traficului din intersectie se pot
determina mai multe variante ale schemei de organizare a deplasirii fluxurilor din intersectic,
adoptandu-se solutia care reduce la minimum timpul total de traversare si volumul de lucriri.

Delimitarea spatiului intersectiei este realizata de marcajele pentru oprirea vehiculelor la
trecerile de pietoni, sau, in lipsa acestora, de pozitia semafoarelor in dreptul cirora opresc
vehiculele (cdnd semaforul este instalat deasupra intersectiei, de pozifia pentru oprire la limita
racordrii intersectiei). In spatiul comun de trecere apar punctele limita de conflict intre vehicule
si Intre vehicule si pietoni, care determina lungimile de evacuare a intersectiei de citre vehicule
(dv) si pietoni (dp), respectiv timpii necesari evacudrii.

La configurarea, dimensionarea si pozitionarea spatiilor destinate parcajelor auto se vor
respecta prevederile RGU, art. 33.Parcaje

Autorizarea executdrii constructiilor care, prin destinatie, necesiti spatii de parcare se va
emite numai dacé exista posibilitatea realizarii acestora in afara domeniului public.

Pentru amenajarea parcajelor in incinta, dimensiunea unui loc de parcare suprateran
depinde de unghiul format de locul de parcare cu drumul de acces, astfel ci:

- la un unghi de 90 de grade, dimensiunea locului de parcare este de 2,30m x 5,00m;

- la un unghi de 75 de grade, dimensiunea locului de parcare este de 2,25m x 5,10m;

- la un unghi de 60 de grade, dimensiunea locului de parcare este de 2,25m x 5,15m;

- la un unghi de 45 de grade, dimensiunea locului de parcare este de 2,20m x 4,80m;

- la un unghi de 0 grade(paralel cu drumul), dimensiunea locului de parcare este de 2,50m x
5,00m(stanga) sau 2,00m x 5,00m(dreapta).

Prevederile de mai sus sunt extrase din NP24/97 si sunt dimensiuni minime.

Suprafetele parcajelor se determina in functie de destinatia si de capacitatea constructiei,

conform Anexei nr. 5 la prezentul regulament.
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Functiune nr. minim locuri de parcare

Constructii Pentru constructiile comerciale vor fi previzute locuri de parcare pentru clienti,

comerciale dupa cum urmeazi: un loc de parcare la 200 mp suprafata desfasurati a

constructiei pentru unitati de pana la 400 mp;

Parcajele se vor amenaja exclusiv pe parcela studiata, minim 1 loc/ap., la spatii comerciale
1 loc/50mp, birouri 1 loc/birou si minim un loc marcat vizibil pentru persoane cu dizabilitati.

Avénd in vedere urmatorii factori:

- investitia proiectata cuprinde atit zona de locuinte cat si zone cu functiuni complementare

- accesul la obiectivul propus se va face atét pietonal cat si auto

- exista statii de célatori in proximitate, pe B-dul Brailei,

- ansamblul de locuinte se adreseazi in special locuitorilor din cadrul acestuia, se vor amenaja
locuri de parcare pentru toate categoriile de utilizatori:

- persoane cu dizabilitati — minim 1 loc/bloc (total locuri persoane cu dizabilitati — minim 2locuri)

Vizibilitatea in intersectii.

Cea mai mare parte a informatiilor din trafic ajung la conducitorii auto pe cale vizuala:
intai observam, apoi reactionam. Vederea este cea care urmdreste drumul, detecteazéd posibile
obstacole, observi indicatoarele, marcajele si le transmite creierului, care trebuie sa le proceseze
simultan si si dea un rispuns in timp foarte scurt, de ordinul fractiunilor de secunda. Confortul
optic este caracteristica unui drum rezultatd din suprapunerea tuturor elementelor geometrice din
plan, profil longitudinal si profil transversal. El defineste calitatea unui drum referitoare la
perceperea de la o distanta suficient de mare a platformei si alurii traseului ce urmeazi si fie
parcurs, precum si incadrarea in peisajul inconjurétor.

Spatiul parcurs intre observarea unui obstacol si intalnirea cu acesta este de ordinul
secundelor, functie de viteza. In plus, conducitorii auto nu pot observa drumul continuu: clipesc,
verifici aparatele de la bordul masinii, privesc in oglinzile retrovizoare, sunt distragi de catre
pasageri sau alti factori din mediul ambient.

De aceea, trebuie asigurata o distanta de vizibilitate mare, astfel incat sa existe un cadmp
vizual suficient. Totusi, cu cat se poate privi mai departe, apare impulsul de a circula cu vitezd mai
mare, astfel incat distanta de vizibilitate maxima si fie adaptatd vitezei de proiectare sau si existe
puncte de reper mai apropiate, de exemplu marcaje la anumite distante. Distanta de vizibilitate la
depigsire este distanta pe care un utilizator trebuie s o aiba pentru a vedea banda din sens opus,
astfel incét sd poatd completa o manevri de depasire in sigurantd. Aceasta trebuie s fie disponibild
la 0,5 m deasupra carosabilului i s fie cat mai lungi. In functie de clasa tehnici pentru asigurarea

capacititii de circulatie, lungimea tronsoanelor cu posibilitate de depégsire trebuie sa fie cel putin:
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- 50% pentru drumurile din clasa tehnica IT

- 40% pentru drumurile din clasa tehnica I11

- 30% pentru drumurile din clasa tehnica IV

- 25% pentru drumurile din clasa tehnica V si drumuri de exploatare.

Studiul vizibilitatii in plan se impune, in special in curbe. Pentru aceasta, se traseazi razele
de vizibilitate, acceptand cd lungimea misuratd pe coardi este egald cu arcul. Infisuritoarea
acestor corzi formeaza curba de vizibilitate, iar spatiul cuprins intre marginea interioara a

platformei drumului §i curba de vizibilitate se numeste cAmp de vizibilitate.

Fig. Camp de vizibilitate (specific curbelor, se extrapoleaza pentru amenajare de intersectii)

Distanta f, cuprinsa intre curba de vizibilitate §i axul drumului, se numeste distanta libera

DZ

si se poate determina grafic sau analitic, cu relatia f~ R

Pe aceastd zond nu trebuie sa existe obstacole care si obtureze campul de vizibilitate al
conducatorilor auto.

In zonele adiacente nu exista alte constructii sau arbori care ar putea sa obtureze
vizibilitatea la iesirea din incinta.

Din analiza vizibilitdtii in intersectie, rezulta ca cu cat vehiculul iese din drumul de acces,

campul de vizibilitate devine mai mare.

Necesitali de modernizare a traseelor existente si de realizare a unor artere noi,

Pentru asigurarea circulatiei in zona viitorului parc industrial sunt necesare:

- realizarea circulatiei auto si pietonale atat in interiorul parcelei cat si in zona de studiu.

- realizarea parcarilor suprateran/subteran.

- trama stradald locald se va organiza pe principiul eficientei utilizarii teritoriului, a

continuitdtii traseelor si a asigurdrii caracterului de civilizatie de tip urban, cu respectarea
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prevederilor Normativului pentru adaptarea cladirilor civile si spatiului urban aferent la exigentele
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051/2001, aprobat prin Ordinul ministrului lucrarilor
publice, transporturilor i locuintei nr. 649 din 25 aprilie 2001;

Locuri de parcare - garaje

Cresterea numdirului de autovehicule §i proasta organizare si gestionare la nivel
administrativ local a parcérilor explicd dificultdtile actuale de parcare in zonele centrelor
comerciale, administrative si de invatdmant. Se adaugi si lipsa educatiei rutiere a localnicilor care
parcheazi autoturismele pe carosabilul strézilor sau in fata proprietatilor personale pe trotuar. De
foarte multe ori din acest motiv circulatia pietonali este deviati pe carosabil.

Se recomandd amenajate de parcédri de capacitate mai mare in vecinatatea institutiilor
publice si sanctionarea in mod constant a abaterilor de la codul rutier.

Sunt numeroase cazurile in care localnicii nu isi parcheazi autovehiculele in incinta
proprietatii. Acestia preferd sa parcheze pe spatiul public, pe trotuare sau pe stradi. Din acest motiv
pietonii sunt nevoiti sd ocoleasca aceste autovehicule pe partea carosabili a strazii.

Autoturismele parcate pe trotuar reprezintd una dintre cele mai mari probleme la nivel
national, cu efecte puternic negative asupra persoanelor cu dizabilitati si a parintilor cu crucioare
datoritad distantei de multe ori insuficiente intre magina parcatd si limita de proprietate.
Restrictionare accesului masinilor cu bolarzi sau sanctionarea de citre politia locala poate fi o

optiune pentru stoparea acestui fenomen.

| 4.1. Zonele generatoaré de trafic |

La nivelul zonei analizate, principalele surse generétoare de trafic sunt:
- DN 22 prin traficul de intrare-iesire din municipiu
- A7 — prin traficul generat de lipsa utilitatilor in lungul traseului de autostrada
(lipsa statii peco, grupuri sanitare, etc)

- statia de epurare.,

N 4.2, Caracte}isticilétir'anmei stradale existente

Strézile din localit?i;ilc urbanizate sunt clasificate in patru categorii:
4 Strazile de Folosinti Locald sunt strazi de folosinta locald, cu trafic foarte redus, asigurd

accesul la locuinte si la servicii curente. Aceste strazi trebuie sa asigure accesul masinii de
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salubritate si cea a pompierilor. Aceste tipuri de alei auto sunt denumite Strizi de Categoria
IV-a.

4 Strizile Colectoare sunt cele mai intélnite si locuite/construite striizi. Majoritatea au doua
benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens). Unele din aceste strizi ele au acostament pe o
parte sau pe ambele parti, pavat partial sau total, continuu sau intrerupt in lungul strizii.
Strazile Colectoare sunt incadrate in Categoria a IIl-a.

< Striizile de Legituri preiau traficul de pe strazile Colectoare si, uneori, (desi nu este indicat)
direct traficul din strizile de Folosinta Locala. La fel ca la strizile colectoare, pot exista benzi
de acostament pentru stationare sau parcare. Numarul benzilor este de patru (doud pe fiecare
sens de mers). Incadrarea Strizilor de legatura este in clasificatd in Categoria a II-a

4 Categoria I este acordati Strizilor Magistrale. Aceste artere majore de circulatie preiau, in
principal, circulatia de pe strazile de legaturd dar si in (prea) multe cazuri de pe strizile
colectoare. Benzile de circulatii inglobate sunt de minim sase (céte trei benzi in fiecare sens
de mers). Pe langa acostamente ample pentru stationare, aceste artere principale pot ingloba
strizi colectoare sau de folosinti locali. inglobarea acestor strazi are rolul de a asigura fluxul
normal de trafic pe cele sase benzi dar i preluarea in siguranta confortabila a fluxului auto si
de serviciu pentru cladirile “riverane”. Prezenta strizilor “ajutitoare” locale sau colectoare
poate fi pe una sau ambele laturi, partial sau pe toatd lungimea magistralelor, delimitate de
spatii verzi, trotuare pietonale, velo, spatii de oprire, stationare si parcare auto pentru vizitatori
si locuitori.

La nivelul se identifica toate tipurile de strazi..
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Sursa: Google Earth

Figura nr. 10: Organizarea circulatiilor In Municipiul Ramnicu Sarat

Majoritatea strdzilor din localitate sunt asfaltate iar starea lor tehnica este in general buna.

Trotuarele (acolo unde exista) au o latime in general de aproximativ 1m (pe unele portiuni

chiar mai mici), sunt ocupate de autoturisme stationate, de banci de odihna sau de stélpi de iluminat

si energie electrica.

Datoritd motivelor enumerate mai sus de foarte multe ori pietonii circuld pe carosabil ceea

ce creste pericolul de producere al unor accidente in care sunt implicati pietonii.

Sunt situatii cdnd aceste autoturisme sunt parcate pe ambele sensuri de mers, astfel cd

circulatia auto se desfasoara pe axul strizii.
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Sursa: Google Maps

Figura nr. 11: Intersectie str. Sarbeasca — DN 22 privita de pe DN 22 spre Mun. Rm.Sarat

4.3. Valori de trafic la nivel teritorial

In interiorul zonei analizate s-au ficut masuritori de trafic intr-un singur post caracteristic

pentru traficul din zona, respectiv intersectia dintre str. Sarbeasca si DN 22. Masuritorile au fost

efectuate in anul 2026.
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Sursa: Openstreetmap

Figura nr. 13: Punct de masurare al traficului

Sursa: Google Maps

Figura nr. 14: punctul de recenzare: intersectia dintre str. Sarbeasca cu DN22

Datele de trafic culese pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore din localitate,

intensitatea traficului pe reteaua majora de cadi de comunicatii si identificarea strizilor a céror
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capacitate de preluare a traficului este depasitd prin indicele “debit- capacitate” (raportul dintre
traficul Tnregistrat si capacitatea de preluare a strizii exprimata in vehicule etalon).

Debitele maxime de serviciu pentru drumurile nationale si judetene (vehicule etalon/ora si
bandd) cu diferite tipuri de niveluri de serviciu sunt date in tabelul nr. 7 si 8 din Normativul PD
189-2000.

Nivelul Viteza de circulatie liberd, km/ori

de 100 90 80 70 60 50
serviciu | km/ord | km/ora km/ora km/ora km/ord | kmiora

A 720 660 600 540 430 370

B 1200 | 1100 1000 900 750 630

C 1650 1510 1400 1260 1000 R70

D 1940 1800 1670 1500 1250 1070

E 2200 2100 2000 1900 1600

Tabelul nr. 4: Debite maxime de serviciu pentru o bandi de circulatie conform PD 189-2000
pentru drumuri nationale si judetene

Capacitatea de circulatie maximad a strazilor administrate de autoritatea locald sunt
conforme cu tabel 3 din STAS 10144-5.

Datorita vitezei de circulatie relativ mici, media estimata fiind de circa 50 km/h, capacitatea
de circulatie (capacitatea practicd) pe o banda de circulatie cand fluxul este continuu Ne, exprimati
in numir vehicule etalon pe ord (Vet/h) pentru strizile principale este de 950Vet/h conform tabel
3 din STAS 10144-5.

Vilera », In kemafh
Np.|  Dstanta ks
ot -4 5 10 18 20 £ 0 50 80
Capacitate de circulatis oo flux ocontinuu N°, ta V/h
. - 20 | 4s0 | -s00 550 | 1050 | 1000 | 980 900
Cepaciiate de ciroulatie cu flux discomntinun N, tn Vi/h'
2 ) 100 160 210 180 150 250 190 140 120
3 200 100 280 260 250 | 30 310 250 200
P 300 210 0 310 300 510 410 2300 220
5 #00 220 250 200 300 630 510 47 200
. 500 2% 370 o | 740 810 550 490
7 800 235 400 410 430 800 870 800 590
"8 200 240 410 430 0 &0 720 3 50
$ 800 240 410 435 460 340 760 660 580
10 900 246 a0 “0 470 800 0 40 800
11 1000 250 43 a0 | 490 %0 700 700 30
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Tabelul nr. 5: Capacitatea de circulatie a strézilor pentru o banda de circulatie conform
STAS 10144-5

In urma recenziei traficului realizat pe arterele localitatii au rezultat urmatoarele date:

Punct Nr. benzi Valoare de trafic maxima Capacitate Indicele debit-
de Denumire pe sens inregistrata (Vet./h) Vet./h capacitate
masurare | stradad %
1 DN 22 '\ 1 731 950 76.94

Tabelul nr. 6 Valori de trafic maxime orare si indicele debit-capacitate
Restul strazilor si drumurilor din zona nu au fost cuantificate valoric in cadrul studiului
deoarece s-a constatat ci acestea au un trafic neglijabil ca valoare si aport in circulatia de ansamblu.
Concluziile rezultate din masurétorile de trafic:
- Fluxurile majore de circulatie auto se desfisoara pe DN 22 dinspre si inspre Focsani
- Petraseul DN22 circuld o parte traficul de tranzit (inclusiv traficul greu) cét si trafic local;
- s-aremarcat $i prezenta bicicletelor si trotinete electrice care circula pe carosabil.
- s-a considerat un profil transversal pe sectoarele recenzate cu o banda de circulatie pe sens

pentru a surprinde realitatea din teren

Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuala) a urmarit prevederile
AND 602/2012 dupa cum urmeaza:

Art. 25. Pe drumurile de interes local, judetene, comunale si vicinale, pentru care nu se detin date de trafic sau pentru
actualizarea traficului intre recensaminte, intensitatrea medie zilnuca anuala a traficului se poate determina prin

efectuarea unui recensamant de scurta durata si ajustarea datelor la nivel de MZA folosind relatia:

n
1
MZA, = ;Z Gei X Crz X Cg X Cpq
i=1

In care:
N = numarul de zile de recensamant
qu = coeficient de ajustare la nivel de 24 ore
¢k = coeficient de ajustare la nivel de 24 ore
cu = coeficient de ajustare la nivel de 24 ore
cra = coeficient de ajustare la nivel de 24 ore
Coceficientii de ajustare de determina pe baza inregistrarilor automate sau inregistrarilor manuale
(recensamant) din posturile de pe drumurile similare
Durata zilnicab a recensamantului de scurta durata se adopta intre 4 si 24 de ore, recomandabil de 8 ore

(8-12 si 14-18), care sa includa varfurile de trafic de dimineata si dupa amiaza

Dn 22, trafic recenzat 15 iunie-135 iulie 2026
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a) trafic masurat in perioada 15 iunie-15 iulie 2026 — analiza s-a efectuat pentru zilele cu

cele mai mari volume de trafic inregistrate

Qu MZA2026
Tip vehicul 1/n Che Cki CkA (vehicule
ziual | ziva2 | ziua3 fizice)
Biciclete, motociclete 57 54 42 0.33 .15 | 102 | 077 46
Autoturisme 3558 | 3548 | 3241 |033 |1.19 |1.07 |0.83 3609
Microbuze 54 51 48 033 | 1.12 |1.05 |0385 50
Autocamioane <3.5t 75 71 68 0.33 1.11 1.04 | 0.85 69
Autocamioane cu 2 osii 39 37 33 0.33 | 1.11 1.04 | 095 39
Autocamioane cu 3, 4 osii 38 38 15 033 | 1.05 [099 |095 30
Vehicule articulate B 5 3 033 |12 1.11 | 096 5
Autobuze si autocare 36 33 32 033 | 1.18 |1.08 |[097 41
Tractoare, vehicule speciale 0 0 0 0.33 1.11 1.04 | 1.04 0
Trenuri rutiere 72 51 22 033 | 1.16 | 1.06 | 092 54
Vehicule cu tractiune animala 0 0 0 033 | 112 [1.05 |0.86 0
TOTAL 3943

* Nota: in totalul vehiculelor fizice sunt incluse si categoriile "Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale”

si " Autocamioane cu 2.3 si 4 osii cu remorca (tren rutier)"

Tip vehicul (ve]l\:liflﬁez‘:izz?ce) fek lgﬁ:iﬂf:

etalon)
Biciclete, motociclete 46.00 0.50 23.00
Autoturisme 3,609.00 1.00 3,609.00
Microbuze 50.00 1.00 50.00
Autocamioane <3.5t 69.00 1.00 69.00
Autocamioane cu 2 osii 39.00 0.30 11.70
- Aut(;camioane cu 3, 4 osii 30.00 0.70 21.00
Vehicule articulate 5.00 0.90 4.50
Autobuze si autocare 41.00 0.60 24.60
Tractoare, vehicule speciale - 0.10 -
Trenuri rutiere 54.00 1.00 54.00
Vehicule cu tractiune animala - 1.00 -

3943 3866.80

In care fek = coeficient de echivalare a vehiculelor din grupa k in osii standard de 115kN,

conform anexei 2, tabel 1 din PD 177, in vederea stabilirii traficului de calcul in vederea dimensiondrii
sistemelor rutiere
In conditiile actuale, rezulta urmatorul trafic de calcul, conform relatiei:
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Nec=365x%x10-6 x15x0,5x11715.9 =10.585 m.o.s.

jrculatie in sectiune

uratorilor,

0.00-1.00 0 37 0 0 0 0 0 0 0 e} 0 37
1.00-2.00 0 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
2.00-3.00 0 26 0 0 0 0 0 0 a 0 0 26
3.00-4.00 [s] 29 0 0 0 0 Q 1 [1] 0 0 30
4.00-5.00 0 72 1] 6 2 (4] 4] 2 1] 2 0 84
5.00-6.00 0 194 0 5 2! 1] 4] 1 [s] 2 0 204
6.00-7.00 6 195 3 3 4 1 0 3 0 3 4] 218
7.00-8.00 s 231 3 4 3 2 1 1 0 4 0 254
8.00-9.00 4 227 6 6 2 1 1 4 o 5 o 256
| 9.00-10.00 5 235 s 2 1 3 P 2 ) 3 o 256
10.00-11.00 3 212 3 3 3 2 2] 2 0 4 Q 232
11.00-12.00 3 208 5 3 2 3 1 3 o 5 Q 233
12.00-13.00 2 204 3 3 1 2 0 2 4] 3 0 220
13.00-14.00 1 226 3 6 4 1 0 4 0 2 0 247
14.00-15.00 1 212 5 3 2 4 0 1 0 2 0 _230 |
15.00-16.00 2 221 3 5 3 4 1 2 [¢] 4 0 245
16.00-17.00 2 212 5 6 2 1 0 3 4] S 0 236
17.00-18.00 4 207 3 4 3 2 0 1 1] 4 0 228
18.00-19.00 S 213 3 5 2 3 1 2 0 3 0 237
19.00-20.00 2 126 0 4 1 1 0 2 0 2 [} 138
20.00-21.00 1 99 4] 1 1 0 0 2 0 1 0 105
21.00-22.00 0 75 C 1] 0 0 0 1 0 0 0 76
| 22.00-23.00 0 66 [+] 1] 1 0 0 2 0 0 0 69
23.00-24.00 0 50 0 0 0 0 0 0 4] 0 0 50
Total 6 3609 50 69 39 30 5 a 0 s4 0 3043
veh/ore
300
250
200
150
100
‘ | |
SRR |
PP PP LTSS EFS LS NI IR
& &S S S ST I S 0,,&0“@ & o';\go'& 'O) Qo"» '{’J o
O A AT N w08 08 AT &7 oF (F F (FFF P F T EF S
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B numar vehicule
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b) trafic calculat cu indicii de evolutie furnizati de CESTRIN - pentru anul 2041 (aplicat

la traficul masurat in perioada 15iunie -15 iulie 2026)

MZA2026 MZA2041
Tip vehicul (vehicule | ce2041 | (vehicule
fizice) fizice)
Biciclete, motociclete 46 1.27 58
Autoturisme 3609 1.84 6641
Microbuze 50 1.52 76
Autocamioane <3.5t 69 1.57 108
Autocamioane cu 2 osii 39 1.32 51
Autocamioane cu 3, 4 osii 30 1.01 30
Vehicule articulate 5 2.14 11
Autobuze si autocare 41 2.69 110
sTr:;:it:]zre, vehicule 0 1.14 0
Trenuri rutiere 54 1.08 58
;;eiﬂizlll;e cu tractiune 0 0.46 0
Total 3943 7143

* Nota: in totalul vehiculelor fizice sunt incluse si categoriile "Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale”

si " Autocamioane cu 2.3 si 4 osii cu remorca (tren rutier)"

Tip vehicu ozt | g | (el
etalon)
Biciclete, motociclete 58 0.50 29
Autoturisme 6641 1.00 6641
Microbuze 76 1.00 91
Autocamioane <3.5t 108 1.00 130
Autocamioane cu 2 osii 51 0.30 255
Autocamioane cu 3, 4 osii 30 0.70 150
Vehicule articulate 11 0.90 55
Autobuze si autocare 110 0.60 550
Tractoare, vehicule speciale 0 0.10 0
Trenuri rutiere 58 1.00 290
Vehicule cu tractiune animala 0 1.00 0
7143 8191
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In conditiile viitoare, rezultd urmatorul trafic de calcul, conform relatiei:
Nc =365 x 10-6 x 15 x 0,5 x21385.20 =22.420 m.o.s.

c) trafic calculat cu indicii de evolutie furnizati de CESTRIN - pentru anul 2040 (aplicat

la traficul masurat in perioada 01-15 august 2025 plus traficul generat de catre ansablu)

Traficul atras in urma construirii parcului industrial se estimeaza a fi de 240

autoturisme, 20 autocamioane <3.50to. Atunci MZA se va completa cu traficul atras

Traficul dinamic suplimentar generat de o astfel de investitie cu functiuni complexe

depinde de numarul locurilor de parcare si rata medie de schimb a vehiculelor pe un loc.

Numdrul locurilor de parcare care va fi avut in vedere pentru a deservi ansamblul va fi in

conformitate cu prevederile HG 525/1996, anexa 5, iar in privinta ratei de schimb a vehiculelor pe

un loc de parcare, am utilizat datele obtinute in cadrul unui studiu al parcirilor din zona.

Traficul auto maxim atras de obiectivul de investitii este estimat la 270 autovehicule in

24 de ore.

Considerand ca ansamblul proiectat are functiuni similare cu zona adiacenta am Iuat in

calcul o rata de schimb de 1 veh/12 ore.

Analiza traficului mdsurat + atras

Qi | MZA2026 MZA2041
Tip vehicul ziua | ziua | ziua | VM | © | & | ca | (vehicule | cezos0 | (vehicule
1 2 3 fizice) fizice)
Biciclete, motociclete 57 54 42 1033 1.15|1.02 | 0.77 46 | 1.27 58
Autoturisme 3798 | 3548 | 3241 | 0.33 | 1.19 | 1.07 | 0.83 3692 1.84 6793
Microbuze 54 51 48 033 | 1.12 | 1.05 | 0.85 50 1.52 76 |
Autocamioane <3.5t 95 71 68 | 033 | 1.11 | 1.04 | 0.85 76 1.57 119
_Aua:amioane cu 2 osii 39 37 33 | 033 | 1.11 | 1.04 | 0.95 39 1.32 51
Autocamioane cu 3, 4 osii 38 38 15 | 033105099 |095 30 1.01 30
Vehicule articulate B 5 3 (033 1.2 | L.11 | 0.96 5 2.14 11
Autobuze si autocare 36 33 32 | 033 1.18 | 1.08 | 0.97 41 2.69 110
Iraciome, vehicule 0 | 0 | o [033]111|104]004] 0 1.14 0
Trenuri rutiere 72 51 22 | 033 | 1.16 | 1.06 | 0.92 54 1.08 58
Vehicule cu tractiune 0o | o | o |033|112[105|08]| o 0.46 0
TOTAL 4033 7306
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Principalele elemente care au fost determinate cu ocazia masuritorilor din teren la nivelul

studiului de circulatie au fost urmatoarele:

» Configuratia geometrici a strazilor sau arterelor rutiere analizate:

v

v

AN NN

AN

Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care caracteristicile cu
influentd in trafic rdman constante; determinarea dimensiunilor segmentelor;
Dimensiunile benzilor de trafic i numérul acestora pe sectoarele de drum dintre puncte
de interes;

Raze de curburi si declivitati ale segmentelor de drum stabilite;

Existenta benzii mediane pentru separarea intre sensuri;

Tipul imbracamintii rutiere si starea acesteia

Configuratia geometrica a intersectiilor (numir de brate, tip, orientare, raze de curburi,
dimensiuni etc.);

Spatii laterale de garda, trotuare cu inalfime mai mica de 10 cm, obstructii laterale etc.;
Existenta alveolelor laterale pentru parcari sau statii destinate mijloacelor de transport

in comun;

» Factori dinamici privind repartifia traficului pe sensuri (modul in care se circuld

preponderent pe artera rutiera);

» Compunerea traficului (ponderea vehiculelor de diferite dimensiuni si cu dinamic diferiti

in trafic);

» Semnalizarea rutierd (statici: marcaje rutiere si indicatoare, sau dinamici: semafoare si

sisteme de informare cu influenta asupra traficului, sisteme de taxare sau de control al

accesului, sisteme de supraveghere video sau radar etc.).

» Maisuritori de trafic In intersectiile stabilite, cu marcarea virajelor si a tipurilor de vehicule.

In urma ruldrii modelului de transport pentru anul 2026, in variantele analizate pentru

diagnoza circulatiei, au fost obfinute valori pentru o serie de parametri semnificativi, care au

permis evaluarea traficului pe reteaua rutierd a din zona analizata.

Parametrii analizati au fost urmatorii:

Viteza medie de circulatie
intarzierea medie / vehicul
Numar opriri / vehicul

Nivelul de serviciu sau indicele de performanti al retelei
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Rezultatele modelului de transport au fost corelate si integrate cu celelalte informatii
rezultate din etapa de analizi a situatiei actuale, fiind identificate o serie de disfunctionalitati
specifice circulatiei rutiere pe reteaua de transport din zona analizata.

Ca urmare a analizei evolutiei traficului pe termen mediu, au fost realizate variante
suplimentare ale modelului de transport, care sd permitd evaluarea parametrilor amintiti pentru
anul de prognoza 2030si estimarea efectului disfunctionalititilor constatate la momentul respectiv.

In Municipiul Ramnicu Sarat organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie i a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera statica)

fara reglementari prin semaforizare (semnalizare rutierd dinamica).

Metodologia utilizata la nivelul studiului de circulatie
Masuritorile de trafic au fost realizate {indnd cont de recomandarile normativului AND
557/2015 — , Instructiuni pentru efectuarea inregistrérilor circulatiei rutiere pe drumurile publice”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015.
Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele categorii:
- Biciclete
- Motociclete
- Autoturisme
- Taxi
- Autofurgonete
- Microbuze
- Autobuze interurbane
- Camioane si asimilate cu 2 osii
- Camioane i asimilate cu 3 si 4 osii
- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii

- Vehicule speciale

in formularele de ancheti au fost inregistrate toate tipurile de viraje permise in intersectiile
respective, pentru fiecare arterd de intrare, pe tipurile de vehicule mentionate anterior.

Ca urmare a acestor observatii, au fost stabilite perioadele de timp si zilele care prezinta
valori de vérf ale traficului rutier, precum si intersectiile in care sunt necesare informatii asupra
fluxurilor de trafic, astfel incat acestea sa poata fi integrate In modelul de transport si s@ conduca

la conturarea traficului auto general la nivelul comunei. Locatiile au fost alese atét pentru a putea
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fi obtinute toate datele necesare pentru crearea modelului de transport la nivelul intregii retele
rutiere a comunei Campineanca, cat si pentru a putea fi validate si calibrate datele pentru punctele
speciale de interes, tinandu-se cont de proiectele individuale analizate.

Reteaua stradald se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, relatii de
interconditionare §i conditii locale de tipul: evolufia fondului construit, cresterea economica a
comunei, programe de dezvoltare a turismului local, relief etc..

Prin urmare, mésuritorile de trafic au fost efectuate in toate zilele sapatamnii, interval de
vérf de dimineata si dupa-amiaza, intr-un numar de 4 de intersectii.

Intersectia a fost codificata conform normelor in vigoare pentru o identificare facila a

informatiilor astfel:
Locatie ancheta Codificare artere de Reprezentaregrafici
trafic circulatie
A /DN 22

Intersectie str.
Sarbeasca— DN 22 | B/ Str. Sarbeasca ]

P 4.4, Infrastructura ciclism

in ceea ce priveste mersul cu bicicleta acesta este, in acest moment, un mod de transport
cu o cotd modala in cresterea in localitate.
in prezent nu sunt amenajate piste de biciclete in zona analizata. Circulatia bicicletelor se

desfadsoara in cea mai mare parte pe carosabil.

Deplasarea pietonala?l_ reprezintd a doua alternativa de deplasare dupi d;plgmea in

autoturismul propriu, conform cercetirii fiacute pentru determinarea preferintelor de transport.
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Traseele pietonale majore sunt situate in intravilanul municipiuliui, zona analizata fiind

mai putin afectatea de acest tip de transport.

4.6. Caracteristicile franspormlui de persoane

de tip urban. Transportul in comun este realizat de firme specializate, cu microbuze pe trasee de

legatura cu municipiul Ramnicu Sarat, trasee care utilizeaza si traseul drumului national 22.

4.6.1.Transport public rutier

Reteaua de transport este reprezentata de toaate categoriile de drumuri: autozstrada,
natiolae, judeten, comunalle si de interes local. Aceste trasee satisfac intr-o bund masurad nevoia

de mobilitate a localnicilor citre localitagile invecinate atat pe axa est-vest cat si nord-sud.

4.6.2.Transport de persoane pe cale ferata

Nu este cazul in zona analizata

4.6.3.Transport de persoane pe cale aeriana

Nu este cazul. Cel mai apropiat aeroport este cel din municipiul Bucuresti.

4.7. Caracteristicele de structuri si elgmentelegeometrice ale

strazilor

Re;e;.ua rutierd a localitétii este compusa din autostrada7A7, drumuri nationale, judetene si
strazi locale.
Marea majoritate a drumurilor §i strizilor din localitate sunt asfaltate $i au amenajate

trotuare.

‘5. PROGNOZA CIRCULATIEI AUTO | |
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Reteaua stradald se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, relatii de

interconditionare §i conditii locale de tipul: evolutia fondului construit, cresterea economica a

localitatii, programe de dezvoltare a turismului local, relief etc.

Traficul rutier in Romania pe ansamblul retelei rutiere a crescut de la o valoare MZA de

3077, in 1990 la 5441 in 2010. Imediat dupa 1990, cind au fost anulate restrictiile referitoare la

utilizarea drumurilor pentru transportul de marfuri pe distante mai mari de 50 km si combustibilul

si autoturismele au devenit mai accesibile, s-a produs o crestere rapidi a traficului.

Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasti stagnare s-a

inregistrat datorita cresterii motorizarii, in ciuda scaderii PIB-ului. In perioada urmatoare, din 2000

A w A

pand in 2005 s-a produs insi o crestere importants, bazatd pe cresterea mare a PIB.

Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrdzi a inregistrat o crestere medie de

1.89% pe an intre 1990 i 2000 si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010. Conform datelor primite

de la CESTRIN se estimeaz ca traficul rutier va creste cu o rata similard, ajungand la o medie pe

retea de 8030 vehicule fizice (MZA) in 2020.

In figura urmatoare se prezinti evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in
perioada 1990 — 2035, conform datelor furnizate de CESTRIN.
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Fig. 17. Evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in perioada 1990 — 2035,

conform datelor furnizate de CESTRIN
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Prognoza traficului s-a estimat folosind metoda coeficientilor de evolutie a traficului din

“Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de

vedere al capacitifii portante si al capacititii de circulatie”" Indicativ AND 584- 2002.
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©| 58 s S [y £ 8 g = K
53 g = g =" S g
“ IE|3E 21§ | 3
E = I ™ >
2015 10 1 1 1 ! 1 1 1
2020 13 1.3 11 1.1 11 1.1 1.2 08
2025 13 1.7 13 12 1.2 13 14 07
2030 15 2 1.5 14 14 1.5 17 06
2035 16 23 1.7 1.5 15 1.7 18 05

Tabelul nr. 7: Coeficienti de evolutie a traficului pe grupe de vehicule

Valorile de trafic inregistrate in prezent vor creste conform coeficientilor de evolutie a
traficului, conform informatiilor anterioare.

Punct Nr. | Valoare | Capacit Indicel Progn Progn Indicel Indicel
de | Denumi | ben | de trafic ate e oza 0za e e
masura | re zi | maxima | Vet/h debit- 2030 2036 debit- debit-
re strada pe | inregistr capacit capacit capacit

sens ata ate (Vet./h (Vet./h ate ate
(Vet./h) % ) ) 2030 2036
1 DN22—-| 1 473 950 49.79 569 684 59.89% 72%
intersec
tie cu
str.
Sarbeas
ca

*Valoarea de trafic maxima Inregistratd (ora de varf)
Conform standardului tehnic (CESTRIN/CNAIR), ora de varf reprezinti 12% din MZA:;
3.943x0,12=473 Vet/h,
3.943x0,12=473 Vet/h

Valorile de trafic inregistrate in prezent vor creste cu traficul atras , conform coeficientilor

de evolutie a traficului, conform informatiilor anterioare.

Punct Nr. | Valoare | Capacit Indicel Progn Progn Indicel Indicel
de | Denumi | ben | de trafic ate e 0za oza e e
masura | re zi | maxim3 | Vet/h debit- 2030 2036 debit- debit-
re strada pe | inregistr capacit capacit capacit

sens atd ate (Vet./h (Vet./h ate ate
(Vet./h) % ) ) 2030 2036
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1 DN22- 1 506 950 53.26 608 731 64.00%

intersec

tie cu

str.

Sarbeas

ca

*Valoarea de trafic maxima inregistratd (ora de varf)

Conform standardului tehnic (CESTRIN/CNAIR), ora de varf reprezinta 12% din MZA:

3.943x0,12=473 Vet/h,

3.943x0,12=473 Vet/h

Dupa cum se poate observa din simularea intensitatii traficului pentru principalele artere
din localitate in perioada 2026-2036, capacitatea de preluare a a intersectiei Str. Sarbeasca — DN
22, capacitatea de circulatia a tronsonului care duce spre municipiul Ramnicu Sarat va fi la limita
doar cu trafuicul atras odata cu construirea parcului, avand in vedere faptul ca UAT Ramnicu Sarat
doreste si urbanizarea zonei de pe partea stanga a drumului national, capacitatea de preluare a

inetersectiei va fi la limita, generand timpi de asteptare mari.

6. ALCATUIREA STRUCTURII RETELEI DE STRAZI

Reteaua stradald din zona este dezvoltata de-a lungul principalelor artere de intrare in
localitate, respectiv DN 22, In urma prognozei se constati cé pe strizile secundare, respectiv strada
Sarbeasca, traficul auto nu va depasi capacitatea maximi. Se recomandd implementarea unor
misuri de fluidizare si de scidere a timpilor de traversare a intersectiei dintre str. Sarbeasca si DN
22. Tot odati parcdrile improvizate si dar si cele reglementate din jurul acestei intersectii trebuie
eliminate. Conform codului rutier este interzisi stafionarea sau oprirea la mai putin de 25m de

intersectii, accese si treceri de pietoni.

7. IERARHIZAREA S1 DIMENSIONAREA ARTERELOR DE CIRCULATIE

Strizile noi propuse in zona vor fi minim de categoria a I1I-a conform pofilelor din STAS
10144-1/90, exceptie fac strazile de servitute si fundaturile cu lungime mai mica de 100m ce nu

au perspective de a se prelungi pe viitor.

8. DIMENSIONAREA SI1 ORGANIZAREA RETELEI DE TRANSPORT

Pagina 49 din 52




Beneficiar: Proiect: Proiectant:
Municipiul Ramnicu Sarat | P.U.Z. - INFIINTARE PARC INDUSTRIAL MUNICIPIUL RAMNICU SARAT S.C. MAPRO DRACONS S.R.L.
CUI: RO33340157
Faza: Studiu de circulagie ] Nr. proiect: 135 ] Data: 2026 Reg. Com.: 107 £218 £2014

PERSOANE

Se recomandi amenajarea statii de trasport in zona viitorului parc industrial dupa ce se va
reglementa si situatie terenului de pe partea stanga a drumului national, vis-avis de amplasamentul

parcului industrial .

9. DOTARILE NECESARE CIRCULATIEI SI ECHIPAREA TEHNICA

Se recomanda:

1. Semnalizarea adecvati a intersectiei $i a trecerilor de pietoni: iluminat
corespunzitor in zona trecerilor de pietoni (lampi cu lumind intermitentd, semnalizarea luminoasa
de atentionare cu flash etc.).

2. Amenajari specifice circulatiei pietonale — trotuare.

3. Deniveldri locale (bum, hump, marcaj profilat) la intersectii, treceri de pietoni, zone

de calmare a traficului in zonele cu frecventd mare a accidentelor rutiere.

10. RECOMANDARI SI CONCLUZII

Scopul proiectului de fatd constd in elaborarea unui PUZ pentru reglementare parc

industrial in zona de est a municipiului Ramnicu Sarat.

Astfel, pentru determinarea impactului pe care il va avea investitia, Proiectantul s-a
deplasat la fata locului pentru colectarea datelor de trafic, iar pe baza datelor a fost construit un
model de microsimulare a circulatiei si a mai fost realizatd o analiza de capacitate de circulatie a
arterelor rutiere conform STAS 10144-5/89. Pentru investitia propusa s-a procedat in mod identic,
aceasta fiind testata din punctul de vedere al performantei circulatiei la orizontul de prognoza,
conform literaturii de specialitate (ex. AND 600-2010).

In urma analizirii fluxurilor de circulatie si a nivelului de serviciu a fost aleasa solutia prin
care accesul rutier dinspre trama majora de circulatii citre amplasamentul investitiei propuse se va
realiza prin:

- acces principal, km 2+800 dreapta, pentru relatia stinga -+ dreapta

Concluziile rezultate din masuratorile de trafic:
» Fluxurile majore de circulatie auto se desfasoard pe DN22;

» Pe traseul DN22 circula o parte traficul de tranzit (inclusiv traficul greu) cat si trafic local;
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» Traficul de tranzit de pe DN22 a fost eliminat in mare proportie odati cu darea in folosinta a
variantei de ocolire a localitdtii (autostrada A7)

» s-aconsiderat un profil transversal pe DN 22 cu o banda de circulatie pe sens pentru a surprinde
realitatea din teren

» Analizele sus prezentate demonstreaza ca traficul generat de investitia P.U.Z. P.U.Z. -
INFIINTARE PARC INDUSTRIAL MUNICIPIUL RAMNICU SARAT va produce
disfunctii suplimentare considerabile pe reteaua stradala adiacenta, nivelul de serviciu al DN
22 in conditiile existente de exploatare este de 60.43%.

» Din calculul efectuat conform STAS 10144/5-89 rezulta ca strada analizata are o fluenta de
circulatie foarte buna rezultata functie de viteza de circulatie si viteza de proiectare aferenta
strézii, strada neajungénd la capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila

» Obiectivul aduce un spor de locuri de parcare publica, lucru benefic;

» ansamblul rezidential va continua dinamica zonei prin cresterea atractivititii, prin animarea
cotidiana precum si prin cresterea calitétii spatiului urban

» in ce priveste circulatia pietonala, proiectul aduce un aport pozitiv prin sporirea capacitatii de
circulatie

» pentru o mai buna deservire a obiectivului se propun amenajiri rutiere si reglementari de
circulatie care sa permita legitura cu bulevardul Briilei prin drumurile de acces.

» investitia se considerd oportuna si din prisma faptului ca pe perioada executiei si a exploatarii
acesteia se vor crea locuri de munca pentru comunitate si se vor plati taxe la bugetul local.

» Darea in circulatie a autostrazii A7 conduce la o diminuare semnificativa a valorilor de trafic
in zona analizatd, fiind realizat3 legatura pe directia Bacdu-Bucuresti sau Briila - Bucuresti,
fard a se mai tranzita zona bd. Briilei

» situarea complexului in proximitatea unor centre comerciale (la distanti de mers pe jos) vor
contribui la reducerea utilizarii autoturismelor personale si incurajarea mersului pe jos sau cu
bicicleta

> in vederea desfasurarii unei circulatii in conditii depline de siguranti si confort atét in interiorul
ansamblului de locuinte cat si pe traseul bulevardului Brailei se recomanda refacerea intregii
semnalizari rutiere orizontale si verticale

Comparatia celor doua valori de trafic (miisurat si generat de investitie) duce la
concluzia ca amenajarea parcului industrial precum si a racordurilor la infrastructura

existenta va produce efecte majore, drumurile vor functiona cu o capacitate sub maximul
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admisibil, fiind necesar a se lua in considerare, ulterior, masuri deosebite pentru o
amenajare suplimentara.

Inchiderea sau instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executirii lucrdrilor de
constructii de drumuri noi, de modernizéri, de reabilitéri si de sporiri ale capacititii de circulatie
se face pe baza proiectelor de management de trafic intocmite de antreprenorul general si aprobate
in comun de Administratia Nationald a Drumurilor si Directia Politiei Rutiere din Inspectoratul
General al Politiei pentru drumurile nationale, respectiv de administratorul drumului impreuna
cu Serviciul Politiei Rutiere Judetean pentru celelalte categorii de drumuri publice.

Proiectul de Management de trafic consemneaza obligatiile si responsabilitatile care revin
factorilor responsabili, respectiv antreprenor general, subantreprenor, consultanta, pe intreaga
perioada de executie a lucrarilor si cuprinde masurile destinate desfasurarii traficului in conditii de
sigurantd. Proiectul de management de trafic va contine documentele scrise necesare obtinerii
aprobarii inchiderii si/sau instituirii restrictiilor de circulatie, schemele de semnalizare rutiera
temporara pentru toate situatiile ce apar in decursul executiei lucririlor, calculul fazelor de
semaforizare si modul de supraveghere a circulatiei, obligativitatea realizirii, montirii, intretinerii
si completdrii operative a mijloacelor de semnalizare rutiera temporara, pe intreaga perioada de
executie a lucrdrilor. Costul tuturor lucrarilor aferente amenajarii intersectiilor cu bulevardul
Brailei, precum si al semnalizirii rutiere (indicatoare si marcaje) necesare pentru amenajarea
accesului rutier la obiectiv, va fi suportat de citre beneficiar, iar executia lucririlor se va face de
catre o unitate specializatd in lucrdri de drumuri. Mutarea indicatoarelor rutiere existente afectate

de lucrarile de amenajare a acceselor rutiere se va face pe cheltuiala beneficiarului.

Analiza circulatiei din zona a fost realizata doar in contextul dezvoltirii parcului
indistrial si a impactului pe care il are aceasta dezvoltare imobiliara asupra circulatiei auto
si pietonale din zona. O analiza extinsd asupra intregii zone precum si a viitoarelor zone
rezidentiale sau comerciale care vor fi dezvoltate in proximitatea DN 22 vor constitui obiectul
unor studii sau analize de specialitate care vor fi elaborate prin grija autoritatilor locale sau
a investitorilor direct interesati.

Intocinit,

Ing. AndronjtDragos

Ing. Scanglig)\ Marinela » {;l /
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Limita de
proprietate
conform carti funciare
Zona de siguranta

i ‘[ 1.50

variabil
0.85-1.00

1.30

PROFIL TRANSVERSAL
DN 22, km 2+800, Dreapta

Platforma drum

A PC/2 e PC/2 A
(o C
1.00 3.20 > 3.20 0.70
<¢
3&
S e
X 4
a

acostament balastat 4cm strat de uzura BA 16 rul 50/70
6 cm strat de legatura BAD 22.5 leg 50/70
8 cm strat de legatura AB1

25cm balast SREN 13242+A1/2018

NOTA:

1. Orice neconcordanta intre prevederile prezentei planse si situatia
din amplasament se aduce imediat la cunostinta proiectantului.

2. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris
al proiectantului.

3. Categoria de importanta "C" - normala

4. Clasa tehnica drum national ITI

20cm strat de piatra sparta amestec optimal SR EN 13242+A1/2018

acostament balastat

Limita de
proprietate
conform carti fund

variabil

560 - 5,80
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PROFIL TRANSVERSAL propus DN 22, km 2+800,
Dreapta, pentru zonele de iesire din sensul giroatoriu propus
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